HSR

HSR mit weltweit standardisierten Hauptabmessungen

Seitendichtung

Querschnitt

Auswabhlkriterien A1-10
Konstruktionshinweise [1-436
Optionen A1-459
Bestellbezeichnung A1-523
VorsichtsmaRnahmen A1-529
Schmierzubehor [24-1
Montage und Wartung =1-89
Aquivalenzfaktoren fir Momente [1-43
Tragzahlen in allen Richtungen A1-58
Aquivalenzfaktoren fir alle Richtungen RA1-60
Vorspannung A1-71
Genauigkeitsklassen A1-76
Schulterhéhe der Montageflache und Ausrundungsradius A1-447
Zulassige Toleranz der Montageflache N1-452
Abmessungen mit montiertem Zubehor N1-472
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Aufbau und Merkmale

Die Kugeln laufen in vier prazisionsgeschliffene Laufbahnen zwischen einer Fihrungsschiene und
einem Fuhrungswagen, wobei in den Fihrungswagen integrierte Endplatten den Umlauf der Kugeln
ermdglichen.

Kéfigbleche schitzen die Kugeln vor dem Herausfallen aus dem Fuhrungswagen wenn dieser von
der Schiene abgezogen wird (auBer Typen HSR 8,10 und 12).

Aufgrund der Anordnung der Kugelreihen in einem Kontaktwinkel von jeweils 45° besitzt die Kom-
paktfuhrung HSR gleiche Tragzahlen in radialer, gegenradialer und tangentialer Richtung. Auf
diese Weise kann die HSR in verschiedenen Einbaulagen eingesetzt werden. Zusatzlich kann der
Fuhrungswagen eine Vorspannung erhalten, welche die Steifigkeit in den vier Richtungen erhoht.
Gleichzeitig wird ein konstanter, niedriger Reibungskoeffizient bei konstanten Laufeigenschaften
aufrechterhalten. Durch die geringe Bauhthe und der hohen Steifigkeit des Fuhrungswagens er-
reicht dieser Typ eine hochgenaue und konstante Linearbewegung.

[Gleiche Tragzahl in allen Hauptrichtungen]

Aufgrund der Anordnung der 4 Kugelreihen in einem Kontaktwinkel von 45° besitzt der Typ HSR
gleiche Tragzahlen in radialer, gegenradialer und tangentialer Richtung. Auf diese Weise kann die
HSR in verschiedenen Einbaulagen und fiir die unterschiedlichsten Anwendungen eingesetzt wer-
den.

[Typ mit hoher Steifigkeit]
Da die Kugeln in vier Reihen angeordnet sind, kann eine hohe Vorspannung ausgeubt und die Stei-

figkeit in allen Belastungsrichtungen auf einfache Weise erhdht werden.

[Selbsteinstellungsvermdgen]

Aufgrund der X-Anordnung der 4 Kreisbogenlaufrillen mit 2-Punkt-Kontakt kann der Fiihrungswagen
negative Einflisse von Montagefehlern auf die Laufgenauigkeit auch unter Vorspannung kompen-
sieren.

[Hohe Lebensdauer]

Selbst bei Vorspannung oder bei hoher Belastung entsteht kaum Differentialschlupf der Kugeln. So-
mit werden eine leichtgangige Bewegung, hohe Verschleifl3festigkeit und eine langfristige Aufrechter-
haltung der Genauigkeit erreicht.

[Ausfuhrung aus korrosionsbestandigem Stahl ebenso verfugbar]

Ein Spezialtyp, bei dem Fihrungswagen, Fuhrungsschiene und Kugeln aus korrosionsbestandigem
Stahl bestehen, ist ebenso verfiigbar.

TR [1-179
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Typentbersicht

Typen HSR-C/XC MaRtabelle=>1-184

Der Wagentyp HSR-C hat vier Gewindebohrun-
gen, Uber die er sowohl von oben als auch von
unten montiert werden kann.

Typen HSR-LC/XLC

Der Fuhrungswagen weist den gleichen Quer-
schnitt wie der Typ HSR-C auf, jedoch die Ge-
samtlange des Fuhrungswagens (L) und die Trag-
zahlen sind hoher.

Typen HSR-R/XR

Der Wagentyp HSR-R ist ein Schmalwagen-
Typ mit vier Sackloch-Gewindebohrungen und
geeignet fur beengte Einbauverhaltnisse.
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HSR

Typen HSR-LR/XLR

Der Fuhrungswagen besitzt den gleichen Quer-
schnitt wie der Typ HSR-R, besitzt aber aufgrund
seiner verlangerten Bauform mehr Laufkugeln fur
hohere Tragzahlen.

MaRtabelle=IE1-188

Typ HSR-A
Der Flansch des Fuhrungswagens besitzt Ge-
windebohrungen.

Typ HSR-LA

Der Fuhrungswagen hat den gleichen Querschnitt
wie der Typ HSR-A, besitzt aber aufgrund seiner
verlangerten Bauform mehr Laufkugeln fir héhere
Tragzahlen.

Typ HSR-B

Der Flansch des Fuhrungswagens besitzt
Durchgangsbohrungen. Er wird an Stellen ver-
wendet, an denen der Tisch keine Durchgangs-
bohrungen fur Befestigungsschrauben haben
kann.

ALK
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Typ HSR-LB

Der Fuhrungswagen besitzt den gleichen Quer-
schnitt wie der Typ HSR-B, besitzt aber aufgrund
seiner verlangerten Bauform mehr Laufkugeln fur
héhere Tragzahlen.

MaRtabelle=ER1-192

Typ HSR-YR

Beim gegenuberliegenden Einsatz zweier Fih-
rungen ist die Gestaltung und die Montage des
Maschinentisches zeit- und kostenaufwendig,
Dieser Nachteil entfallt beim Einsatz der HSR-
YR Type (siehe Abbildung) Da der Typ HSR-
YR Uber seitliche Gewindebohrungen des
Fihrungswagens verfugt, wird ein einfacherer
Aufbau erzielt, wobei eine Reduzierung des Ar-
beitsaufwandes und eine Erhéhung der Genau-
igkeit erreicht werden kann.

Abb. 1 Konventioneller Aufbau

Abb. 2 Montageanordnung fuir Typ HSR-YR

Typ HSR-CA

Besitzt sechs Gewindebohrungen am Fuh-
rungswagen.

[1-182 AnAIK
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Typ HSR-CB

Der Fuhrungswagen besitzt sechs Durchgangs-
bohrungen. Er wird an Stellen verwendet, an
denen der Tisch keine Durchgangsbohrungen
fur Befestigungsschrauben haben kann.

MaRtabelle=ER1-198

Typ HSR-HA

Der Fuhrungswagen hat den gleichen Querschnitt
wie der Typ HSR-CA, besitzt aber aufgrund seiner
verlangerten Bauform mehr Laufkugeln fir héhere
Tragzahlen.

Typ HSR-HB
Der Fuhrungswagen besitzt den gleichen Quer-
schnitt wie der Typ HSR-CB, besitzt aber aufgrund
seiner verlangerten Bauform mehr Laufkugeln fr
héhere Tragzahlen.

Typen HSR 100/120/150 HA/HB/HR

GroRe Modelle des Typs HSR, die bei gro3en
Werkzeugmaschinen und sehr schweren An-
schlusskonstruktionen verwendet werden kon-
nen.

TR 31-183
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Typen HSR-C, HSR-CM, HSR-LC, H%R-LCI\/I, HSR-XC und HSR-XLC

512G’
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" Vorbohrung fiir
Hauptabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen Seitennippel
Befesti-
BaugrofRe | Hohe |Breite| Ldnge gungs- St
hohrung "
nippel
Mi{wW| L |B|C|[S|H|L/|[t|T|T.|K|[NJ|E € | fo | Do |Hs
HSR 15C
HSR 15CM 24 | 47 |56,6 38|30 |M5|4,5(388|11| 7 | 7 |193]|4,3|5,5|PB1021B|3,2(3,9| 3 |4,7
HSR 15LC
HSR 15LCM 24 | 47 | 74,638 |30 (M5 (45(568 (11| 7 | 7 |19.3|4,3|5,5|PB1021B|3,2|3,9| 3 (4,7
HSR 20C
HSR 20CM 30| 63| 74 [ 53|40 M6 (54|50,8|10(9,5/10|26| 5 |12 | B-M6F |3,1|3,4| 3 | 4
HSR 20LC
HSR 20LCM 30 | 63| 90 [ 53|40 | M6 (54|66,8|10(9,5|/10|26 | 5 |12 | B-M6F |3,1(3,4| 3 | 4
HSR 25C
HSR 25CM 36| 70 |83,1|57|45|M8(6,8(59,5|16|11|10|305| 6 | 12 | B-M6F |3,5| 4 | 3 [55
HSR 25LC
HSR 25LCM 36 | 70 |102,2| 57 | 45 | M8 (6,8 78,6 |16 11 | 10 |305| 6 | 12 | B-M6F |3,5| 4 | 3 (55
HSR 30C
HSR 30CM 42 |90 | 98 | 72 |52 |M10({8,5|70,4(18| 9 |10|35| 7 | 12 | B-M6F [5,2|6,2|5,2| 7
HSR 30LC
HSR 30LCM 42 | 90 |1206(| 72 | 52 (M10(8,5| 93 |18| 9 |10| 35| 7 | 12 | B-M6F |5,2|6,2|5,2| 7
HSR 35C 48 100 |1094| 82 | 62 [M10(8,5|80,4 21| 12|13 |405| 8 | 12 | B-M6F |5,5|5,6|5,2|75
HSR 35CM X ) ) : ,515,6(5.2|7,
HSR 35LC
HSR 35LCM 48 |100|1348| 82 | 62 (M10(8,5(105,8|21 |12 |13 |40,5| 8 | 12 | B-M6F |5,5|5,6(5,2(7,5
HSR 45C 139 98
HSR 45L.C 60 (120 1708 100| 80 |M12]10,5 1298 25(13(15|50 (10| 16 |B-PT1/8|6,1|6,6(5,2|10
HSR 55C 163 118
HSR 55LC 70 | 140 2011 116 | 95 |M14]12,5 156.1 29|13,5(17 | 57 | 11 | 16 |B-PT1/8|5,6|7,7|5,2|13
HSR 65XC 190,5 138,5
HSR 65XLC 90 (170 250 142|110 |M16|14,5 198 37(21,5{23 |76 | 19| 16 |B-PT1/8(6,8|146|5,2|14

HSR25 C 2 QZ uu CO M +1200L P T M -1

BaugroBe Wagentyp Mlt Schm\ersystem korr05|0n5bestand|ger Stahl IE"OS'OHSWSW'QE' Stah égﬁ?ewedne;ur
(*1)

Fiihrungsschiene
Paralleleinsatz

Fihrungswagen  schienenlinge
Audictungs oy | S ene [ onerEhene
nl h Symbol fiir die Vorspannungsklasse (*2) Symbol fiir Genauigkeitsklasse (*3)
Anzahl der Fihrungswagen  Normal (Kein Symbol) Normalklasse (Kein Symbol) / Hochgenaue Klasse (H)
pro Schiene Leichte Vorspannung (C1) Prazisi (P) / Superprzisi (SP)
Mittlere Vorspannung (C0) Ultraprézisionsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehdr zum Schutz gegen Verunreinigungen auf B11-496. (2) Siehe B1-71. (+3) Siche B11-76. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Fir eine parallelle Anordnung von beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
Die mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen besitzen keine Schmiernippel. Wiinschen Sie dennoch einen
Schmiernippel fiir einen Typen mit QZ, wenden Sie sich bitte an THK.

Verschiedene Downloads zu den ein nden

n fi
Sie auf unserer Homepage fur technischen Su\égort

https://tech.thk.com
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Einheit: mm
Abmessungen Fuhrungsschiene Tragzahl |Zuldssiges statisches Moment kNm * Gewicht
_ R ) Mx Me M. | Foh- | Fih-
Breite Héhe | Teilung Lange*| C | Co é] @ % w:g:n Srcur:}gf]-e
12)/\,/65 L BLREEAT ESE | [0 Walgen Wazgen Walgen Wazgen Walgen ko A
15 | 16 | 15 | 60 |45%7,5%53 (i’ggg) 10,9157 00945 0,527 00945 | 0,527 | 00998 | 0,2 | 15
15 | 16 | 15 | 60 |45%7,5%53 (iggg) 14,2|22,9]0,194| 0,984 [0,194| 0,984 |0,145| 0,29 | 15
20 |215| 18 | 60 | 6X9,5%8,5 (iggg) 19,8|27.4|0,218| 1,2 [0,218 1,2 |0,235| 035 | 23
20 |215| 18 | 60 | 6X9,5%85 (iggg) 239|35,8(0363| 1,87 |0,363| 1,87 [0,307| 047 | 23

23 |235| 22 | 60 | 7x11x9 (gggg) 27,6|36,4]0324| 1,8 [0324| 1.8 [0366| 059 | 33
23 |235| 22 | 60 | 7x11x9 (gggg) 35,2|51,6(0,627| 3,04 |0627| 3,04 |0518| 0,75 | 3.3
28 | 31| 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 40,55(53,7|0509| 3.1 [0599| 31 0652 11 | 48
28 | 31 | 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 48,9(70,2|0995| 4,80 [0,995| 4,80 [0,852| 1.3 | 48
34 | 33| 29 | 80 | 9x1ax12 (gggg) 53,9(70,2| 0,895 | 4,51 [0,895| 451 | 1,05| 16 | 6,6
34 | 33| 29 | 80 | 9x14x12 (gggg) 65 |91,7| 1,49 | 7,13 | 1,49 | 7,13 | 137 | 20 | 66

82,2(101| 15 (8,37 | 15 8,37 | 1,94 2,8 11

45 137,5] 38 | 105 | 14X20X17 | 3090 | 150 | 135|259 | 13.4 | 259 | 134 | 2.6 | 33 | 11

121 (146 | 2,6 | 141 2,6 |14,1|3,43| 45 15,1

53 |43,5] 44 | 120 | 16X23X20 | 3060 | 345|194 | 446 | 22.7 | 4,46 | 227 | 456 | 57 | 151

63 |535| 53 | 150 | 18x26%22 | 3000 195 (228|508 | 25 508 | 25 | 6,2 8,5 22,5

249 132319,81|456|981|456[8,79| 10,7 22,5

Hinweis: Max. Lange L Gibt die maximale Standardlange der Fiihrungsschiene an (siehe 11-202).
Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Fih-
rungswagen.
Lénge des Wagens L Das MaB L gibt die Gesamtlange des Fuhrungswagens inkl. der Abdichtungsoption
UU oder SS an.
Bei Ausstattung mit anderem Abdichtungs- oder Schmierzubehér nimmt die Gesamtlange zu
(siehe 31-472 oder 31-492).
Symbol M Fiihrungswagen und -schiene sowie die Kugeln bestehen aus korrosionsbestandigem Stahl.
Dieser ist sehr korrosions- und umweltbestandig.
** Eine Vorbohrung fur Seitennippel, wenn bei den Typen mit LaCS und Schmiersystem QZ ein Schmiernippel erwiinscht ist.
Die Vorbohrungen fir die Seitenschmiernippel sind auf3er bei den gekennzeichneten Typen nicht durchgebohrt.
Wenn eine Bearbeitung fiir Schmiernippel gewiinscht ist, fragen Sie bitte THK (siehe I31-415).

Zubehor=R1-459 "|__|'|'_|=|r|_'|=« N1-185
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Typ HSR-RM
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Typen HSR8RM und 10RM
Hauptabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen
. . s Schmier-
BaugroBe |Hohe |Breite|Lange bohrung | Schmier-
nippel
M w L B Cc SX/{¢ L. T K N = d Hs
HSR 8RM 11 16 24 10 | 10 |M2X25( 15 | — (89 |26 | — | 2.2 — 2,1
HSR 10RM 13 20 G 13 | 12 |M26X25(20,1| — [(108| 35| — | 25 — 2,2
HSR 12RM 20 27 45 15 15 |M4X45(305| 6 |16,9| 5,2 4 — | PB107 | 3,1

Aufbau der Bestellbezeichnung

HSR12 R 2 UU C1
L
Abdichtungs-

—_— 7
BaugroBe  Wagentyp
Optiof

Anzahl der

n (*1)

Flhrungswagen

pro Schiene

(*1) Siehe Zubehdr zum Schutz gegen Verunreinigungen auf B11-496. (*2) Siehe B1-71. (3) Siche B11-76. (*4) Siehe B1-13.

T
korrosionshestéandiger
Stafl- Schienenlange
Fiihrungswagen (mm)

Symbol fiir die Vorspannungsklasse (*2)
Normal (Kein Symbol)
Leichte Vorspannung (C1)

M +670L H T M -1

korroswonsbestanmge Anzahl der

Fiihrungsschiene Schienen fiir
Paralleleinsatz
rar N
Symbol fir in einer Ebene (*4)

mehrteilige Schiene

Symbol fiir Genauigkeitsklasse (*3)

Normalklasse (Kein Symbol)/Hochgenaue Klasse (H)
Prézisionsklasse (P)/Superprazisionsklasse (SP)

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Fur eine parallelle Anordnung von beispiels-

weise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.

31-186 TAIK
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Typ HSR12RM
Einheit: mm
Abmessungen Fuhrungsschiene Tragzahl | Zuléssiges statisches Moment kNm * Gewicht

Ma Ms Mc Fiih- Fuh-

Breite Hdohe | Teilung Lange*| C | Co ') ) ¥\ | rungs- | rungs-
= == | %7 | wagen |schiene

W 1 2 1 2 1
40,05 Wa || W) 1 d: X d: xh e | W | Wagen | Wagen | Wagen | Wagen | Wagen kg i

8 4 6 20 | 2,4X4,2X2,3 | (975) | 1,08 2,16 (0,00492 { 0,0319 | 0,00492 | 0,0319 [ 0,00727 | 0,012 0,3

10 5 7 25 | 3,5X6X3,3 | (995) |1,963,82(0,0123(0,0716 { 0,0123 | 0,0716 [ 0,0162| 0,025 | 0,45

12 | 75| 11 | 40 | 3,5X6X4,5 [(1240)| 4,7 [8,530,0409 (0,228 |0,0409 | 0,228 | 0,0445| 0,08 0,83

Hinweis: Max. Lange L Gibt die maximale Standardlange der Fiihrungsschiene an (siehe 11-202).

Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen.
2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Fiihrungswagen.

Lange des Wagens L Das MaB L gibt die Gesamtlange des Fihrungswagens inkl. der Abdichtungsoption
UU oder SS an.
Bei Ausstattung mit anderem Abdichtungs- oder Schmierzubehér nimmt die Gesamtlange zu
(siehe 31-472 oder X1-492).

Symbol M Fiuhrungswagen und -schiene sowie die Kugeln bestehen aus korrosionsbestandigem Stahl.

Dieser ist sehr korrosions- und umweltbesténdig.

Zubehor=mE1-459 THE [N1-187



Typen HSR-R, HSR-RM, HSR-LR und HSR-LRM
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4-SX¢ B
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Hauptabmessungen Abmessungen Filhrungswagen Vorbohrung fir Seitennippel
BaugroRRe 85 e | L Schmier-
nippel
M | W L B | C SX{¢ L. T K |N|[E € | fo | Do | Hs
HSR 15R
HSR 15RM 28 |34 |56,6|26| 26| M4X5 |388| 6 |233(8,3|55|PB1021B|3,2|3,9| 3 |4,7
HSRISLR | 28 |34 | 746 | 26| 34 | Max5 |568| 6 |233|83|55|PB1021B(3.2[3,9| 3 |47
HSR 15LRM ! ' ' ! ! ! ! !
HSR 20R
HSR 20RM 30 (44| 74 (32|36 | M5X6 (508 8 [26 | 5 (12| B-M6F (3,1|34| 3 | 4
HSR 20LR
HSR 20LRM 30|44 | 90 | 32|50 | M5X6 (66,8 8 |26 (5 [12| B-M6F (3,1({34| 3 | 4
HSR 25R
HSR 25RM 40 |48 | 83,1 |35 | 35 M6X8 |595| 9 (345|110 |12 B-M6F |3,5| 8 3 |55
HSR 25LR
HSR 25LRM 40 | 48 |102,2| 35| 50 | M6X8 (786 | 9 |345(10 (12| B-M6F |35 8 | 3 |55
HSR 30R
HSR 30RM 45 |60 | 98 (40| 40 | M8X10 (70,4 | 9 |38 |10 |12 | B-M6F [52|9,2|52| 7
HSR 30LR
HSR 30LRM 45 | 60 (120,6( 40 | 60 | M8X10 | 93 9 |38 (10|12 | B-M6F (5,2(92|52| 7
HSR 35R
HSR 35RM 55 | 70 [{109,4| 50 | 50 | M8X12 | 80,4 |11,7(475| 15| 12 B-M6F |5,5|126(5,2|7,5
HSR 35LR
HSR 35LRM 55 |70 (134,850 | 72 | M8X12 (105,8(11,7(475| 15 | 12 | B-M6F ([55(126(5,2|7,5
HSR 45R 139 60 98
HSR 45LR 70 | 86 170.8 60 80 M10X17 129.8 15 | 60 | 20 | 16 | B-PT1/8 |6,1|16,6|5,2 | 10
HSR 55R 163 75 118
HSR 55LR 80 (100 2011 75 95 M12X18 156.1 20,5| 67 |21 |16 | B-PT1/8 |5,6(17,7|5,2| 13
HSR 65XR 190,5 70 138,5
HSR 65XLR 90 (126 250 76 120 M16 X 20 198 23|76 |19 |16 | B-PT1/8 |6,8|146(5,2| 14
HSR 65R 186 70 147
HSR 65LR 90 |126 2455 76 120 M16 X 20 206.5 23|76 |19 (16| B-PT1/8 |—| — | — | 14
HSR 85R 245,6 80 178,6
HSR 85LR 110 (156 303 100 140 M18X25 236 29 |94 |23 |16 | B-PTLI8 |—| — | — | 16

HSR35 R 2 QZ SS CO M +1400L P T M -

BaugréRe Wagentyp MltSchmlersystem korrosmnsbestandlger komswﬂsbesland'gﬂ Anzahl der
Stahl Fiihrungsschiene| Schienen fiir

Sch|enen|ange S i Paralleleinsatz
ymbol fiir ot
mm) mehrteilige Schiene in einer Ebene (*4)

Abdichtungs-Option (*1) Fuhrungswagen

Anzahl der Symbol fiir die Vorspannungsklasse *2) Symbol fiir Genauigkeitsklasse (*3)

Fiihrungswagen  Normal (Kein Symbol) Normalklasse (Kein Symbol) / Hochgenaue Klasse (H)

pro Schiene Leichte Vorspannung (C1) Préazisionsklasse (P) / Superprazisionsklasse (SP)
Mittlere Vorspannung (C0) Ultraprazisionsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehdr zum Schutz gegen Verunreinigungen auf B11-496. (2) Siehe B1-71. (*3) Siehe B1-76. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Fir eine parallelle Anordnung von beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
Die mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen besitzen keine Schmierippel. Wiinschen Sie dennoch einen Schmiernippel fiir einen Typen mit QZ, wenden Sie sich bitte an THK.

Verschiedene Downloads zu den ein nden

n fi
Sie auf unserer Homepage fur technischen Su\égort

https://tech.thk.com
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Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene Tragzahl |Zulassiges statisches Moment kNm * Gewicht
M- Mo Mc | Fuh- | Fuh-
Breite Hdohe | Teilung Lange*| C | Co A A ¥\ | rungs- | rungs-
=g > | %7 | wagen |schiene
W T ]2 1] 21
+0,05 W: | M: | F d:Xd.Xh e Wagen | Wagen | Wagen | Wagen | Wagen kg kg/m
15 | 95 | 15 | 60 | 45X7,5%5,3 &ggg) 10,9 15,7 00945 | 0,527 |0,0945 | 0,527 | 0,099 | 0,18 | 1,5
15 | 95 | 15 | 60 | 4,5%7,5%5,3 &ggg) 14,2(22,9]0,194 | 0,984 |0,194|0,984|0,145| 026 | 15
20 | 12 | 18 | 60 | 6x9,5%85 (iggg) 19,8(27,4]0218| 1,2 |0.218| 1,2 |0235] 025 | 23
20 | 12 | 18 | 60 | 6%9,5%85 &ggg) 23,9(35,8(0,363| 1,87 |0,363| 1,87 |0,307| 0,35 | 2,3
23 [125] 22 | 60 | 7x11x9 (gggg) 27.6(36,4]0324| 1,8 |0.324| 1,8 |0:366| 054 | 33
23 |125| 22 | 60 | 7x11x9 (gggg) 35.2|51,6(0,627| 3,04 [0,627| 3,04 |0518| 067 | 33
28 | 16 | 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 405|53.7]0599| 31 |0599| 3.1 |0652| 09 | 48
28 | 16 | 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 48,970,2[0,995| 4,89 |0,995| 4,89 [0,852| 1.1 | 4.8
34 | 18 | 29 | 80 | 9x14x12 (gggg) 53,9(70,2|0,895| 4,51 [0.895| 451 | 1,05 | 1.5 | 6.6
34 | 18 | 29 | 80 | 9x14x12 (gggg) 65 |91,7| 1,49 | 7,13 | 1,49 | 7,13 | 1,37 | 2 6,6
822(101] 1,5 |837| 15 | 837 | 104] 26
45 205 38 | 105 | 14x20x17 | 3090 |3o2( 100 PO 950N LSS LS 20w
121146 ] 2,6 [ 141 2,6 | 141343 ] 4.3
53 |235| 44 | 120 | 16x23%20 | 3060 | 155 | 1o | 2ut | 207 | £up | 297 | aoa| o4 | 151
195228 | 508 | 25 |508| 25 | 62 | 7.3 | 225
63 |31,5] 53 | 150 | 18X26X22 | 3000 | 549|323 | 981 | 45,6 | 9,81 | 456 |879| 97 | 2255
195 [228 5,08 | 25 [508] 25 | 62 | 7.3
63 |315| 53 | 150 | 18x26X22 | 3000 | 230 | 508 | oot | 466 | 9es | 4t | 830 | o3 | 225
304 355 10,2 [ 512 [10.2 | 51.2 | 12,8 | 13
85 [355| 65 | 180 | 24x35%28 | 3000 | 307 | 500 | 10e | i | 106 | Bt | 155 | 1o | 382

Hinweis: Max. Lange L Gibt die maximale Standardlange der Fiihrungsschiene an (siehe 11-202).
Zulassiges statisches Moment 1Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Filhrungswagen.

Lange des Wagens L

Zubeh6r=mE1-459

Das MaB L gibt die Gesamtlange des Fuhrungswagens inkl. der Abdichtungsoption
UU oder SS an.

Bei Ausstattung mit anderem Abdichtungs- oder Schmierzubehér nimmt die Gesamtlange zu
(siehe I31-472 oder X1-492).
Symbol M Fiihrungswagen und -schiene sowie die Kugeln bestehen aus korrosionsbestandigem Stahl.
Dieser ist sehr korrosions- und umweltbestandig.
** Eine Vorbohrung fur Seitennippel, wenn bei den Typen mit LaCS und Schmiersystem QZ ein Schmiernippel erwiinscht ist.

Die Vorbohrungen fir die Seitenschmiernippel sind auf3er bei den gekennzeichneten Typen nicht durchgebohrt.

Wenn eine Bearbeitung fiir Schmiernippel gewiinscht ist, fragen Sie bitte THK.
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Typen HSR-A, HSR-AM, HSR-LA und HSR-LAM

512G’

4-S ‘ \év ‘ 4-S \év
of 1L ! I R
M “ 4K M P / (K)
[Hs ! _L_J Hs
W2 Wi
Typen HSR15 bis 35A/LA/AM/LAM Typen HSR45 bis 85A/LA
Hauptabmessungen Abmessungen Fihrungswagen Vgg?er::in%é?r
BaugroRe  |Hohe [Breite|L&nge Schmier-
nippel

Miw|L|Blc|s|L|t|T|T|K|N|E eo | fo | Do | Hs
HAEEAW 24 | 47 |56,6| 38 [ 30 | M5 |388| —| 7 | 11 [193[4,3|55|PB10218[3,23,9 3 |47
:gsggﬁm 30 | 63| 74 | 53| 40 | M6 |508|—|95]|10|26| 5 | 12 | B-M6F |3.1]3.4] 3 | 4
o oAy | 30| 63] 90 | 53|40 | M6 (668 —[95|10 26| 5 |12 |BM6F [31]34] 3|4
:gsggﬁm 36 | 70 |83.1| 57 | 45 | M8 |59,5| — | 11 | 16 [305| 6 | 12 | B-M6F |3,5| 4 | 3 |55
:gsgglﬁﬁl\n 36 | 70 |102.2| 57 | 45 | M8 |78.6| —| 11 | 16 [305| 6 | 12 | B-M6F |35| 4 | 3 |55
P 42 |90 | 98 | 72 | 52 |M10[70,4| —| 9 | 18|35 | 7 | 12 | B-M6F |5.2[6,2|5,2| 7
o o Aw | 42 |90 |1206] 72 | 52 [M10| 93 [ —| 9 18]35 7 |12 | B-M6F [5.2[6,2(52| 7
:gsggﬁm 48 |100|109,4| 82 | 62 |M10|80.4| — | 12 | 21 [405| 8 | 12 | B-M6F |5,5(5.6/5.2 |75
PR LA | 48 [100]1348| 82 | 62 |M10|1058| — | 12| 21 |405| 8 | 12 | B-M6F [5,5(56|5.2|7.5
DN 60 | 120 117%?8 100| 80 [M12 1338 25| 13|15 |50 | 10 | 16 |B-PTL8 |6,1]6,6/5:2| 10
A 70 | 140 210?’31 116| 95 |M14 11%?1 20|135| 17 | 57 | 11 | 16 |B-PTU8[5,6(7,7| 52| 13
R o 90 [170 21485% 142|110 [M16 21()%75 37|215| 23| 76 | 10 | 16 [B-PTUB| — | — | — | 14
SN 110|215 | 550|185 140 |M20 | Y50 | 55 | 28 | 30 | 94 | 23| 16 [B-PTUB| — | — | — |16

HSR25 A 2 QZ UU CoO M +1200L P T M -1

BaugroBe Wagentyp MnSchmersyst korr05|onsbestand|gerStahl kﬂ"OS'OHSDEStand‘QEfS‘HN égﬁg:{ed:;ur
)

Filhrungsschiene
Fuhrungswagen Schieneniange | sympol f?” Paralleleinsatz

Abdichtungs-Option (mm) mehrteilige Schiene [N einer Ebene (*4)
Symbol fiir die Vorspannungsklasse (*2) Symbol fiir Genauigkeitsklasse (*3)
Anzahl der Fihrungswagen  normal (Kein Symbol) Normalklasse (Kein Symbol) / Hochgenaue Klasse (H)
pro Schiene Leichte Vorspannung (cy Prazisionsklasse (P) / Superprazisionsklasse (SP)
Mittlere Vorspannung (C0) Ultraprazisionsklasse (UP)

(1) Siehe Zubehdr zum Schutz gegen Verunreinigungen auf 11-496. (*2) Siehe B1-71. (*3) Siehe B1-76. (*4) Siehe [1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fuhrungsschiene an. Fir eine parallelle Anordnung von beispiels-
weise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
Die mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen besitzen keine Schmiernippel. Wiinschen Sie dennoch einen
Schmiernippel fiir einen Typen mit QZ, wenden Sie sich bitte an THK.

Verschiedene Downloads zu den ein nden

n fi
Sie auf unserer Homepage fur technischen Su\égort

https://tech.thk.com

B81-190 TR




Lé ~] eol 4-¢ Do
fo
¢ d2 I
i |
h] —
M| \—
/
gdi
F
Einheit: mm
Abmessungen Fuhrungsschiene Tragzahl |Zuléssiges statisches Moment kNm * Gewicht
Ma Ms Mc Fah- Fih-
Breite Hohe |Teilung Lange*| C | Co ') ) ¥\ | rungs- | rungs-
= = == 37 | wagen [schiene
Wi 1 2 1 2 1
e M | e )R d, X d-xh s | ol ] Lot Wagen | Wagen | Wagen | Wagen | Wagen kg Laaflu
15 | 16 | 15 | 60 | 45%7,5%5,3 (fggg) 10,9]15,7|0,0045 |0,527 | 0,0045 [0,527 [ 00008 | 02 | 15
20 |215| 18 | 60 | 6X9,5%85 5238) 19,8|27.4|0,218| 1,2 |0,218| 1,2 |0,235| 035 | 23
20 |215( 18 60 6X9,5X8,5 (iggg) 23,9(35,8|0,363| 1,87 |0,363| 1,87 {0,307 | 0,47 2,3

23 |235| 22 | 60 | 7x11x9 (3828) 27,6/36,4(0324| 1,8 [0324| 1.8 [0,366| 059 | 33
23 |235| 22 | 60 | 7x11x9 (gggg) 35,2|51,6(0,627| 3,04 |0,627| 3,04 [0518| 0,75 | 33
28 | 31| 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 4055(53,7/0509| 3,1 |0509| 3.1 |0652| 11 | 48
28 | 31| 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 48,9(70,2/0,995| 4,89 |0,995| 4,80 |0.852| 1.3 | 48
34 | 33| 29 | 80 | 9x1ax12 éggg) 53,9|70,2|0,895 | 4,51 [0,895| 451 | 1,05| 1.6 | 66
34 | 33| 29 | 80 | 9x14x12 (gggg) 65 [91,7] 1,49 | 7,13 | 1,49 | 7,13 | 1,37 | 2 6.6

82,2(101| 15 (837 | 15 |837 (194 | 28

45 |375| 38 | 105 | 14x20x17 | 3000 §22) 90| L O37| 1O SSTI LA 23 | 1
121146 | 2,6 | 141 2.6 | 141|343 | 45

53 |435| 44 | 120 | 16x23x20 | 3060 | 52| 106 20| 2L | 201021 %E 1 23 | 154
195]228|508| 25 [508| 25 | 62 | 85

63 |535| 53 | 150 | 18x26x22 | 3000 | 530|558 002 | 25 | 002 | 20 O B | 225

85 | 65 | 65 | 180 | 24x35x28 | 3000 | 304(355]102151,2110,2151,2 128 | 17 | 55,

367 /464|169 | 81 |169| 81 | 16,7 23

Hinweis: Max. Lange L Gibt die maximale Standardlange der Fiihrungsschiene an (siehe E11-202).
Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Filhrungswagen.
2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Fuhrungswagen.
Lange des Wagens L Das MaR L gibt die Gesamtlange des Fuhrungswagens inkl. der Abdichtungsoption
UU oder SS an.
Bei Ausstattung mit anderem Abdichtungs- oder Schmierzubehér nimmt die Gesamtlange zu
(siehe I31-472 oder X1-492).
Symbol M Fihrungswagen und -schiene sowie die Kugeln bestehen aus korrosionsbestandigem Stahl.
Dieser ist sehr korrosions- und umweltbestandig.
** Eine Vorbohrung fur Seitennippel, wenn bei den Typen mit LaCS und Schmiersystem QZ ein Schmiernippel erwiinscht ist.
Die Vorbohrungen fur die Seitenschmiernippel sind auf3er bei den gekennzeichneten Typen nicht durchgebohrt.
Wenn eine Bearbeitung fiir Schmiernippel gewiinscht ist, fragen Sie bitte THK.

Zubehor=mE1-459 THEE [N1-191
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Typen HSR-B, HSR-BM, HSR-LB und HSR-LBM

W
4-gH 5
Jrml [l o6 |
M T (K)
it [Ha
W2 W1
Hauptabmessungen Abmessungen Fithrungswagen Vorbohrung fir
Seitennippel
BaugroRe  |Hohe [Breite|L&nge Schmier-
nippel
M [ W L B C|H| L t| T|[T.| K N B € | fo | Do | Hs
HSR 15B
HSR 15BM 24 | 47 |56,6| 38 | 30 (45/38,8|11| 7 | 7 [19,3|4,3|5,5|PB1021B|3,2|3,9| 3 [4,7
HSR 20B
HSR 20BM 30| 63| 74 |53 |40 | 6 [50,8(10|9,5|/10| 26 | 5 | 12 | B-M6F (3,1(3,4| 3 | 4
HSR 20LB
HSR 20LBM 30| 63| 90 |53 (40| 6 (668[10|95|10| 26| 5 | 12 | B-M6F (3,1(3,4| 3 | 4
HSR 25B
HSR 25BM 36 |70 |83,1|57 (45| 7 [59,5(16| 11 | 10 |30,5| 6 | 12 | B-M6F [3,5| 4 | 3 |55
HSR 25LB
HSR 25LBM 36 | 70 |102,2| 57 | 45| 7 |78,6(16| 11 |10 |30,5| 6 | 12 | B-M6F [3,5| 4 | 3 |55
HSR 30B
HSR 30BM 42 |90 | 98 | 72 |52 |9 (70,4(18| 9 |10 | 35| 7 | 12 | B-M6F [5,216,2|5,2| 7
HSR 30LB
HSR 30LBM 42 | 90 |1206| 72 |52 | 9 | 93 (18| 9 |10 | 35| 7 | 12 | B-M6F [5,2|6,2|5,2| 7
HSR 358 48 [100(1094| 82 | 62 | 9 80,4 |21 |12 |13 |405| 8 | 12 | B-M6F |5,5(5,6(52(7.5
HSR 35BM ! ! ! ! ! ’ !
HSR 35LB
HSR 35LBM 48 (100|1348| 82 | 62 | 9 [1058(21| 12| 13 |40,5| 8 | 12 | B-M6F |55|5,6/5,2|7,5
HSR 45B 139 98
HSR 45LB 60 (120 1708 100| 80 |11 1298 25|13 (15| 50 | 10 | 16 |B-PT1/8|6,1(6,6|5,2| 10
HSR 55B 163 118
HSR 55LB 70 [ 140 2011 116 95 |14 156,1 29|135(17 | 57 | 11 | 16 |B-PT1/8|5,6(|7,7|5,2| 13
HSR 65B 186 147
HSR 65LB 90 (170 2455 142|110 | 16 206,5 37(215(23 |76 |19 | 16 |B-PT1/8| —|— | — | 14
HSR 85B 245,6 178,6
HSR 85LB 110 (215 303 185|140 18 236 5528 (30|94 |23 |16 |B-PT1/8|—|—| — | 16

HSR25 B 2 QZ UU Co M +1200L T M -0

BaugroBe Wagentyp MnSchm\ersystem korr05|0nsbestand|ger Stahl korrosmnshestanmgerStah\ égﬁlﬂl edr1e1[ur
e

Filh h
Abdichtungs- Fiihrungswagen Sch|enen|ang Sy mbuorlufnﬂsrsc e Paralleleinsatz
Option (*1) mebhrteilige Schiene in einer Ebene (*4)
Anzahl der Symbol fiir die Vorspannungsklasse (*2) Symbol fiir Genauigkeitsklasse (*3)
Fuhrungswagen Normal (Kein Symbol) Normalklasse (Kein Symbol) / Hochgenaue Klasse (H)
pro Schiene Leichte Vorspannung (C1) Pra2|5|onsklasse( ) | Superprézisionsklasse (SP)
Mittlere Vorspannung (CO) Ultraprézisionsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehdr zum Schutz gegen Verunreinigungen auf B11-496. (*2) Siehe B1-71. (*3) Siehe B11-76. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Fir eine parallelle Anordnung von beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
Die mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen besitzen keine Schmiernippel. Wiinschen Sie dennoch einen
Schmiernippel fiir einen Typen mit QZ, wenden Sie sich bitte an THK.

[1-192 TAIK

Verschiedene Downloads zu den ein nden

n fi
Sie auf unserer Homepage fur technischen Su\égort

https://tech.thk.com




(E) L

L1
C | .e 4-¢ Do
gd2 NL ‘ lﬁfl
%5 o L ®A ¥
] [
h] [— E
Mz \—
) il il
J» gdi
F
Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene Tragzahl |Zulassiges statisches Moment kNm * Gewicht
Ma Me Mc | Fuh- | Fh-
Breite Héhe | Teilung Lange*| C | Co ) ) ¥\ | rungs- | rungs-
= = == 37 | wagen [schiene
W T ]2 121t
e d: X d:Xh s | Lol ] Lat Wagen | Wagen | Wagen | Wagen | Wagen e Lol
15 | 16 | 15 | 60 | 45x7,5%5,3 5228) 10,915,7 | 00945 |0,527 | 0,0045 | 0,527 [ 00998 | 0,2 | 1,5
20 |215| 18 | 60 | 6X9,5%85 (fggg) 19,8|27.4|0,218| 1,2 [0,218| 1,2 |0,235| 035 | 23
20 |21,5] 18 | 60 | 6%9,5%85 (fggg) 23,9|35,8(0,363| 1,87 |0,363| 1,87 |0,307| 047 | 2,3
23 |235] 22 | 60 | 7x11x9 (gggg) 27.6(36,4]0,324| 1,8 |0,324| 1,8 |0:366| 059 | 3.3
23 |235] 22 | 60 | 7x11x9 éggg) 35.2(51,6|0,627 3,04 0,627 3,04 |0518| 0,75 | 3,3
28 | 31| 26 | 80 | 9x1ax12 (gggg) 405|53,7(0599| 31 [0599| 3,1 |0652| 11 | 48
28 | 31| 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 48,9|70,2|0,995| 4,80 [0,995| 4,89 |0,852| 13 | 48

34 | 33| 29 | 80 | 9x14x12 (gggg) 53,9(70,2|0,895| 4,51 |0,895| 451 | 1,05 | 1.6 | 6.6
34 | 33| 29 | 80 | 9x14x12 (gggg) 65 |91,7| 1,49 | 7,13 | 149 | 7,13 | 1,37 | 2 6.6

82,2(101| 15 (837 | 15 |837 (194 | 28

45 [37,5| 38 [ 105 | 14X20X17 | 3090 100 | 135 | 2,50 | 13.4 | 2,59 | 13.4 | 2.6 33 11
121|146 | 26 | 141 | 26 |14,1|3,43| 45

53 [435| 44 | 120 | 16X23X20 | 3060 148 | 104 | 4.46 | 227 | 446 | 22,7 | 456 | 57 15,1
195|228 |508| 25 (508 | 25 | 6,2 8,5

63 |53,5| 53 [ 150 | 18X26X22 | 3000 249|323 | 981 | 456 | 9.81 | 456 | 879 | 10,7 22,5

a5 | 65 | 65 | 180 | 24x35%28 | 3000 304 |355| 10,2 | 51,2 | 10,2 | 51,2 | 12,8 17 35.2

367|464 |16,9| 81 |169| 81 | 16,7 23

Hinweis: Max. Lange L Gibt die maximale Standardlange der Fiihrungsschiene an (sieche 11-202).
Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zuléassiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Fihrungswagen.
Lange des Wagens L Das MaB L gibt die Gesamtlange des Fuhrungswagens inkl. der Abdichtungsoption
UU oder SS an.
Bei Ausstattung mit anderem Abdichtungs- oder Schmierzubehér nimmt die Gesamtlange zu
(siehe 81-472 oder 31-492).
Symbol M Fiihrungswagen und -schiene sowie die Kugeln bestehen aus korrosionsbestandigem Stahl.
Dieser ist sehr korrosions- und umweltbesténdig.
** Eine Vorbohrung fir Seitennippel, wenn bei den Typen mit LaCS und Schmiersystem QZ ein Schmiernippel erwiinscht ist.
Die Vorbohrungen fir die Seitenschmiernippel sind auf3er bei den gekennzeichneten Typen nicht durchgebohrt.
Wenn eine Bearbeitung fiir Schmiernippel gewiinscht ist, fragen Sie bitte THK.

Zubehor=R1-459 "|__|'|'_|=|r|_'|=« N1-193

uaBuniynyreaul .



512G’

Typen HSR-YR und HSR-YRM

W

4-Sxt

" (K)
[Ha
Hauptabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen
BaugroRe Hohe | Breite | Lange S
nippel

M W L B: B © SX¢ L K N E Hs
HSR 15YR
HSR 15YRM 28 (335|566 | 43 [115| 18 | M4X5 |38,8|233| 83 | 55 |PB1021B| 4,7
HSR 20YR
HSR 20YRM 30 |435| 74 4 | 115| 25 | M5X6 [50,8| 26 5 12 B-M6F 4
HSR 25YR
HSR 25YRM 40 | 47,5831 6 16 30 M6X6 | 59,5345 | 10 12 B-M6F 55
HSR 30YR
HSR 30YRM 45 | 595 | 98 8 16 40 M6X9 | 70,4 | 38 10 12 B-M6F 7
HSR 35YR
HSR 35YRM 55 |69,5(1094| 8 23 43 | M8X10 [ 80,4 | 475 | 15 12 B-M6F 7,5
HSR 45YR 70 | 855|139 | 10 | 30 | 55 [M10X14| 98 | 60 | 20 16 | B-PT1/8 | 10
HSR 55YR 80 |99,5| 163 | 12 32 70 |M12X15| 118 | 67 21 16 | B-PT1/8 | 13
HSR 65YR 90 |124,5| 186 | 12 35 | 85 |M16X22| 147 | 76 19 16 | B-PT1/8 | 14

HSR25 YR 2 UU CO M +1200L P T M -1

- r ______ ~T1_ T
BaugroRe Wagentyp | Abdichtungs- korroswnsbestandlger korrosionshesténdiger | Anzahl der
Option (*1) Stahl- Schienenlange Stahl- Schienen fiir
Fiihrungswagen (mm) Filhrungsschiene Paralleleinsatz
i in einer Ebene (*4)

Anzahl der Symbol fir die Vorspannungsklasse (*2) ﬁ,ﬁ”ﬁﬁg!"f”é Schiene

Fuhrungswagen Normal (Kein Symbol) i 1enriellig

pro Schiene Leichte Vorspannung (C1) Symbol fiir Genauigkeitsklasse (*3)

Mittlere Vorspannung (CO) Normalklasse (Kein Symbol) / Hochgenaue Klasse (H)

Préazisionsklasse (P) / Superprazisionsklasse (SP)
Ultraprazisionsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehr zum Schutz gegen Verunreinigungen auf B11-496. (*2) Siehe B1-71. (+3) Siche B1-76. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Fur eine parallelle Anordnung von beispiels-
weise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.

Verschiedene Downloads zu den ein nden

n fi
Sie auf unserer Homepage fur technischen Su\égort

https://tech.thk.com
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(E) L

L1
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2oz N[ & CENE g |
o [
—— & &3
M1 \ﬁ
)i i T
J» ¢ d1
F
Einheit: mm
Abmessungen Fuhrungsschiene Tragzahl |Zulassiges statisches Moment KNm* Gewicht
M- Ma Mc | Foh- | Fuh-
Breite Hohe | Teilung Lange* | C | Co N a) ¥\ | rungs- | rungs-
= == | T | wagen |schiene
Wi 1 21| 2|1
B I I di X d:Xh iz | Lol Lol Wagen | Wagen | Wagen | Wagen | Wagen Kg i
15 | 24 | 15 | 60 | 45x7,5%X5,3 (fggg) 10,915,7 | 00945 0,527 0,0045 | 0,527 [ 00998 | 0,18 | 1,5
20 |31,5] 18 | 60 | 6x9,5%85 (fggg) 19,8|27,4(0,218| 1.2 |0218| 1,2 [0235| 0,25 | 2,3
23 | 35| 22 | 60 | 7x11x9 (:23828) 27.6]36,4]0324| 1,8 |0,324| 1.8 |0366] 054 | 3.3
28 |435| 26 | 80 | 9x14x12 éggg) 40,5|53,7(0599| 3,1 [0599| 3,1 |0,652| 09 | 48
34 |51,5| 29 | 80 | 9x14x12 éggg) 53,9(70,2|0,895| 4,51 |0,895| 451 | 1,05| 15 | 66

45 | 65 | 38 | 105 | 14X20X17 | 3090 (82,2(101| 15 |8,37| 15 |8,37|194| 26 11

53 | 76 | 44 | 120 | 16X23X20 | 3060 |121|146| 2,6 |141| 2,6 | 141|343 | 43 15,1

63 | 93 | 53 [ 150 | 18X26X22 | 3000 195|228 (5,08 | 25 |508| 25 | 6,2 7,3 22,5

Hinweis: Max. Lange L Gibt die maximale Standardlange der Filhrungsschiene an (siehe E11-202).

Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen.

2 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Fih-
rungswagen.

Lange des Wagens L Das MaR L gibt die Gesamtlange des Fuhrungswagens inkl. der Abdichtungsoption
UU oder SS an.
Bei Ausstattung mit anderem Abdichtungs- oder Schmierzubehdr nimmt die Gesamt-
lange zu (siehe B11-472 oder 31-492).

Symbol M Fiihrungswagen und -schiene sowie die Kugeln bestehen aus korrosionsbestéandigem Stahl.

Dieser ist sehr korrosions- und umweltbesténdig.

Zubehor=R1-459 "|__|'|'_|=|r|_'|=« RN1-195
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Typen HSR-CA, HSR-CAM, HSR-HA und HSR-HAM

W

6-S B 6-S B

\

i tlTll T ge :)
L M R (k)
Hs L ~ [Hs
W2 W1 W2 W1
Typen HSR20 bis 35CA/HA/CAM/HAM Typen HSR45 bis 85CA/HA
Hauptabmessungen Abmessungen Fihrungswagen
BaugroRe Hohe |Breite| Lange e ——
nippel

Mlw|L|B|c|s|u|t|T|m|Kk|N]|E Ha
R v |30 | 63| 74 | 53|40 |M6|508( — |95| 10|26 | 5 |12 |BM6F| 4
on Sonay | 30 | 63 | 90 | 53 | 40 | M6 [668| — |95| 10 |26 | 5 | 12 | B-M6F | 4
HoR2oCAw | 36 | 70 |831 57 | 45 | M8 [595| — | 11 | 16 [305| 6 | 12 | B-M6F | 55
R ooy | 38 | 70 [1022| 57 | 45 | M8 |786] — | 11 | 16 [305| 6 | 12 | B-M6F | 55
onaocaw | 42 |90 | 98| 72| 52 [Mi0[704| — | 9 |18 |35 | 7 |12 | B-MeF| 7
HoR 3OHAM | 42 | 90 |1206| 72 | 52 [M10| 93 | — | 9 |18 |35 | 7 | 12 |BMeF| 7
R ooy | 48 [100 [1004] 82 | 62 [M10[804| — | 12 | 21 [405| 8 | 12 | B-M6F | 7.5
Ponaonaw | 48 | 100 [1348| 82 | 62 |M10|1058| — | 12 | 21 |405| 8 | 12 | B-M6F | 75
Hon aorn | 60 | 120|5o%] 100 | 80 |M12| 2% | 25 | 13 | 15 | 50 | 10 | 16 |B-PTB| 10
Nenoenn | 70 | 140 || 116 | o5 |m1a| 58 | 29 [135| 17 | 57 | 11 | 16 |BPTUB| 13
Nonoenn | 90 | 170|525 | 142 [ 110 w16 | y2t | 37 [215| 23 | 76 | 19 | 16 |BPTUB| 14
HoRBoCA | 110 | 215 |3428| 185 | 140 | m20 |88 55 | 28 | 30 | 94 | 23 | 16 |B-PTUB| 16

HSR25 HA 2 QZ KKHH CO M +1300L P T M -

- 1r ___ T 1
Baugroie Wagentyp Mit Schmlersystem korroswnsbestandlger Schienenlange kU”OS‘O“Sb"S‘a“d'ge’
Q Stahl Filhrungswagen (mm) Fuhmgssch‘ene

I i £3
Abdichiungs-Option (1) Symbol fiir Genauigkeitsklasse (*3) Anzahl der Schienen
Anzahl der Symbol fiir die Normalklasse (kein Symhol far Parallelelnsatz
Fuhrungswagen Vorspannungsklasse (*2) Hochgenauigkeitsklasse (H in einer Ebene (*
ro Schiene Normal (Kein Symbol) Prézisionsklasse (P) Symbol fiir
p Leichte Vorspannung (C1) Superprazisionsklasse (SP) mehrteilige Schiene
Mittlere Vorspannung (CO) Ultraprézisionsklasse (UP)

(1) Siehe Zubehdr zum Schutz gegen Verunreinigungen auf 11-496. (*2) Siehe B1-71. (*3) Siehe B1-76. (*4) Siehe [1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Fur eine parallelle Anordnung von beispiels-
weise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
Die mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen besitzen keine Schmiernippel. Wiinschen Sie dennoch einen
Schmiernippel fiir einen Typen mit QZ, wenden Sie sich bitte an THK.

81-196 TR

Verschiedene Downloads zu den ein nden

n fi
Sie auf unserer Homepage fur technischen Su\égort
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Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene Tragzahl |Zuléssiges statisches Moment kKNm* Gewicht
M» M M | Fih- | Fih-
Breite| Hohe | Steigung Lange* | C | Co N ¥\ | rungs- | rungs-
=N == | %7 |wagen |schiene
We T ]2 | 121
40,05 W, | My F d:Xd2Xh Max. | kN | kN Wagen | Wagen| Wagen | Wagen | Wagen kg kg/m
20 |21,5| 18 | 60 | 6x9,5%8,5 (fggg) 19,8(27,4]0,218| 1,2 |0218| 1,2 [0235] 035 | 2,3
20 |215| 18 | 60 | 6%9,5x85 (iggg) 23.9(35.8(0,363| 1,87 0,363 1,87 |0,307| 047 | 23
23 |235| 22 | 60 | 7x11x9 (gggg) 27.6|36,40324| 1,8 |0,324| 1.8 |0,366| 059 | 33
23 [235] 22 | 60 | 7x11x9 (‘;’ggg) 35.2|51,6(0,627 3,04 |0,627| 3,04 |0,518| 0,75 | 33
28 | 31| 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 405|53.7]0599| 31 |0599| 3.1 |0652| 1.1 | 48
28 | 31| 26 | 80 | 9x1ax12 (‘;’ggg) 48,9|70,2|0,995| 4,89 [0,995| 4,89 |0,852| 1.3 | 48
34 | 33| 29 | 80 | 9x14x12 (gggg) 53,9(70,2|0,895| 4,51 |0,895| 451 | 1,05 | 1.6 | 66
34 | 33| 29 | 80 | 9x14x12 (gggg) 65 |91,7| 1,49 | 7,13 | 1,49 | 713 | 1,37 | 2 6,6
822|101] 1.5 |837| 15 |837| 1.94| 28
45 |87.5] 38 | 105 | 14X20X17 | 3090 | 155 | 135|250 | 13,4 | 259 | 134 | 2.6 | 33 | M
121146 | 2,6 | 14,1 | 256 | 141343 | 45
53 |435| 44 | 120 | 16x23%20 | 3060 | 155 | 100 | 2 | 207 | £ub | 297 | asa| o5 | 151
195|228 | 5,08 | 25 | 508| 25 | 62 | 85
63 |535| 53 | 150 | 18x26X22 | 3000 | 300 | 550 | 000 | o6 | oos | acs | 830 | 167 | 225
304 (355 10,2 | 51,2 | 10,2 |51,2 | 128 | 17
85 | 65 | 65 | 180 | 24x35x28 | 3000 | 507|520 | 151 %02 | 1981902 1 188 0T | a2

Hinweis: Max. Lange L Gibt die maximale Standardlange der Fiihrungsschiene an (siehe 31-202).
Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen.

2 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Fih-
rungswagen.

Lange des Wagens L

Das MaB L gibt die Gesamtlange des Fihrungswagens inkl. der Abdichtungsoption
UU oder SS an.

Bei Ausstattung mit anderem Abdichtungs- oder Schmierzubeh6r nimmt die Gesamt-
lange zu (siehe I31-472 oder 31-492).
Symbol M Fuhrungswagen und -schiene sowie die Kugeln bestehen aus korrosionsbestandigem Stahl.
Dieser ist sehr korrosions- und umweltbesténdig.

Zubeh6r=mE1-459
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Typen HSR-CB, HSR-CBM, HSR-HB und HSR-HBM

6-¢H

-

JAAH

512G’

M
W2 W1
Hauptabmessungen Abmessungen Fihrungswagen
BaugroRe Héhe | Breite |L&nge Schmier-
nippel
M|wlL|Blc|lH|lu|lt|T|T|K|N|E Hs
on ooy | 30 | 63 | 74 | 53| 40| 6 [508| 10 |95 |10 [26 [ 5 | 12 | B-MeF | 4
HSR20M8 | 30 | 63 | 90 |53 |40 | 6 [668] 10 |95 |10 | 26 | 5 |12 | BMeF | 4
R 2oco | 36 | 70 31|57 |45 | 7 |595| 16 | 11 | 10 [305| 6 | 12 | B-M6F |55
Ponoonom | 36 | 70 [1022] 57 |45 | 7 |786| 16 | 11 | 10 [305| 6 | 12 | B-MeF |55
R By | 42| 90 |98 |72(52| 9 |704|18 | 9 |10 |35 7 |12 | BMeF | 7
Hon ooy | 42 | 90 |1206| 72 | 52| 9 |93 |18 | 9 |10 35| 7 |12 | BMeF | 7
Ponaochy | 48 | 100 [1004| 82 | 62 | 9 [80.4| 21 |12 | 13 [405| 8 | 12 | B-MeF |75
HoR 3B . | 48 | 100 |138| 82 | 62 | o |w08| 21 | 12 | 13 [405| 8 | 12 | BMeF |75
hoR e | 60 | 120 117%?8 100 80 | 11 1338 25 | 13 | 15 | 50 | 10 | 16 | B-PTL8 | 10
Honoes | 70 | 140 zloeli 116 | 95 | 14 11516"31 29 [135] 17 | 57 | 11 | 16 | B-PTU8 | 13
:gg ggﬁg 90 | 170 214%?5 142 | 110 | 16 21()‘:375 37 |215| 23 | 76 | 19 | 16 | B-PTUS | 14
Pop oonn | 110 | 215 [2591 185|140 | 18 |/5°| 55 | 28 | 30 | 94 | 23 | 16 | B-PTLS | 16
HSR35 CB 2 QZ ZZHH CO _I\'/I_ +1400L P T _l\'/l_ -

BaugroBe Wagentyp —‘7

Anzahl der

Fiihrungswagen Vorspannungsklasse (*2)
pro Schiene

Mit Schmiersystem

Abdichtungs-Option (*1)

Symbol fiir die

Normal (Kein Symbol)

Leichte Vorspannung (C1)
Mittlere Vorspannung (C0)

korrosionsbestéandiger Schienenlange

Stahl Filhrungswagen (mm)

Symbol fiir Genauigkeitsklasse (*3)
Normalklasse (kein Symbol)
Hochgenauigkeitsklasse (H)
Prézisionsklasse (P)
Superprézisionsklasse (SP)
Ultraprézisionsklasse (UP)

korrosionsbestandiger
S

tahl-

Fiihrungsschiene

mehrteilige Schiene

Anzahl der Schienen
fur Paralleleinsatz
in einer Ebene (*4)

Symbol fiir

(*1) Siehe Zubehtr zum Schutz gegen Verunreinigungen auf E11-496. (2) Siehe B1-71. (*3) Siehe B1-76. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Fur eine parallelle Anordnung von beispiels-

weise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.

Die mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen besitzen keine Schmiernippel. Wiinschen Sie dennoch einen

Schmiernippel fiir einen Typen mit QZ, wenden Sie sich bitte an THK.

31-198 TR

Verschiedene Downloads zu den ein Typen fi
Sie auf unserer Homepage fur technischen Support.

nden
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Einheit: mm
Abmessungen Filhrungsschiene Tragzahl |Zulassiges statisches Moment kNm* Gewicht
Ma Ms Mc | Fuh- | Fih-
Breite Héhe | Teilung Lange* | C | Co ') ) ¥\ | rungs- | rungs-

= == | %7 | wagen |schiene

Wa T ]2 | 1] 21
s00s| W [ M| F d:XdoXh | Max. | kN | kN |\ya0en | wagen| wagen | Wagen|wagen| K9 kg/m
20 |21,5] 18 | 60 | 6x9,5%85 (iggg) 19,8(27,4]0,218| 1.2 |0.218| 1,2 [0235] 035 | 23

20 |215| 18 | 60 | 6X9,5%85 (iggg) 23935,8(0363| 1,87 |0,363| 1,87 [0,307| 047 | 23
23 |235| 22 | 60 | 7x11x9 (gggg) 27,6(36,4]0324| 1,8 [0324| 1,8 [0366| 059 | 3.3
23 |235| 22 | 60 | 7x11x9 (gggg) 35,2|51,6(0,627| 3,04 |0,627| 3,04 |0518| 0,75 | 3,3
28 | 31| 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 40,55(53,7|0509| 3.1 [0599| 31 [0652| 11 | 48
28 | 31 | 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 48,9(70,2|0995| 4,80 [0,995| 4,80 [0,852| 1.3 | 48

34 | 33| 29 | 80 | 9x14x12 (gggg) 53,9|70.2|0,895| 4,51 |0,895| 451 | 1,05 | 1.6 | 66
34 | 33| 29 | 80 | 9x14x12 (gggg) 65 |91,7| 1,49 | 7,13 | 1,49 | 7.13 | 137 | 2 6.6

82,2(101| 15 (837 | 15 837|194 | 28

45 |375| 38 | 105 | 14x20x17 | goco G221 10| Lo BT LESSTILA 25 | 1
121146 2,6 | 141 2,6 | 14,1343 | 45

53 |435| a4 | 120 | 16x23x20 | 3060 | 52| 100 20| 01| 20\ AT %A 25 | 1sa
105228508 | 25 |508| 25 | 62 | 85

63 |53,5] 53 | 150 | 18X26X22 | 3000 | 549|323 | 981 | 45,6 | 9,81 | 456 | 879 | 10,7 | %%°

65 | 65 | 65 | 180 | 24x35x28 | s000 | 304 355 [ 102 [512[102[5L2[128] 17 | 46,

367 464 | 16,9 | 81 | 169 | 81 | 16,7 23

Hinweis: Max. Lange L Gibt die maximale Standardlange der Fiihrungsschiene an (siehe 31-202).

Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen.

2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Fih-
rungswagen.

Lange des Wagens L Das MaB L gibt die Gesamtlange des Fihrungswagens inkl. der Abdichtungsoption
UU oder SS an.
Bei Ausstattung mit anderem Abdichtungs- oder Schmierzubehor nimmt die Gesamt-
lange zu (siehe E31-472 oder 31-492).

Symbol M Fuhrungswagen und -schiene sowie die Kugeln bestehen aus korrosionsbestandigem Stahl.

Dieser ist sehr korrosions- und umweltbesténdig.

Zubehor=R1-459 "|__|'|'_|=|r|_'|=« N1-199
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Typen HSR-HA, HSR-HB und HSR-HR

us)

9-S 9-¢H

R |

TlH 3 T T (] H
M R (K) M )
i T THs H  [Hs
Wa Wi W2 W1
Typen HSR100 bis 150HA Typen HSR100 bis 150HB
Hauptabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen
. Héhe | Breite | Lange
BaugroRRe g Schmier-
nippel
M w L B | C | H SX¢ L. | T|T.| K| N E Hs
HSR 100HA 250 220 — mM18* 32 | 35
HSR 100HB | 120 | 250 | 334 | 220|200 | 20 — 261| 32 | 35 [100| 23 | 16 |B-PT1/4| 20
HSR 100HR 200 130 — | M18X27 33 | —
HSR 120HA 290 250 — M20* 34 | 38
HSR 120HB | 130 | 290 | 365 | 250 | 210 | 22 — 287 | 34 | 38 110 |26,5| 16 |B-PT1/4| 20
HSR 120HR 220 146 — | M20X 30 33,7| —
HSR 150HA 350 300 — mM24* 36 | 40
HSR 150HB | 145 | 350 | 396 | 300 | 230 | 26 — 314 | 36 | 40 (123 | 29 | 16 |B-PT1/4| 22
HSR 150HR 266 180 — | M24X35 33 | —

Hinweis: “*” steht fur eine Durchgangsbohrung.

HSR150 HR 2 UU Ci +2350L HT-1

T
BaugroBe Wagentyp bdlchtungs Sch|enenlange (mm) | Symbol fiir Anzahl der Schienen
Option (*1) mehrteiige Schiene | fiir Paralleleinsatz
in einer Ebene (*4)
Anzahl der Fiihrungswagen  Symbol fiir die Vorspannungsklasse (*2) Symbol fir Genauigkeitsklasse (*3)
pro Schiene Normal (Kein Symbol) Normalklasse (Kein Symbol) / Hochgenaue Klasse (H)
Leichte Vorspannung §C1g Prézisionsklasse (P) /' Superprézisionsklasse (SP)
Mittlere Vorspannung (CO, Ultraprézisionsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehdr zum Schutz gegen Verunreinigungen auf B11-496. (2) Siehe B1-71. (3) Siehe B11-76. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Fur eine parallelle Anordnung von beispiels-
weise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.

Verschiedene Downloads zu den ein nden

n fi
Sie auf unserer Homepage fur technischen Su\égort

https://tech.thk.com
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Typen HSR100 bis 150HR
Einheit: mm
Abmessungen Fuhrungsschiene Tragzahl |Zulassiges statisches Moment kNm* Gewicht
Ma Ms Mc | Fuh- | Fuh-
Breite Hohe | Teilung Lange* | C | Co ') N /N | rungs- | rungs-
=3 == | %7 | wagen |schiene
Wi 1 2 1 2 1
saps| M| Ve d: X d:Xh iz | Bl Lot Wagen | Wagen | Wagen | Wagen | Wagen 24 Lol
75
100 | 75 | 70 | 210 | 26X39X32 | 3000 |441|540 | 20,7 | 105 | 20,7 | 105 | 24,1 32 49
50
88
114 | 88 | 75 | 230 | 33X48X43 | 3000 |540|653|27,5| 138 | 27,5 | 138 | 33,3 43 61
58]
103
144 | 103 | 85 | 250 | 39X58X46 | 3000 | 518|728 | 33,6 | 167 | 33,6 | 167 | 45,2 62 87
61
Hinweis: Max. Lange L Gibt die maximale Standardlange der Filhrungsschiene an (siehe E11-202).

Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zuléssiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Fih-
rungswagen.

Lange des Wagens L

Das MaR L gibt die Gesamtlange des Fuhrungswagens inkl. der Abdichtungsoption
UU oder SS an.

Bei Ausstattung mit anderem Abdichtungs- oder Schmierzubehor nimmt die Gesamt-
lange zu (siehe B31-472 oder 31-492).

Zubeh6r=mE1-459

ALK

31-201
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Standardlange und Maximallange der Fihrungsschiene

Tab. 1 zeigt die Standardlangen und Maximallangen der Varianten von Typ HSR. Wenn die Maxi-
mallange der Fuhrungsschienen tberschritten wird, werden mehrteilige Schienen in einer Sto3versi-
on verwendet. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

Bei Bestellung einer Sonderlange ist das in der Tabelle angegebene MaR G zu bertcksichtigen.
Wird dieses MaR Uberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage zur Instabilitat, mit der
Folge, das die Genauigkeit beeintrachtigt werden kann.

HEs ‘.:

il

_——
=

Lo

Tab. 1 Standardlange und Maximallange der Filhrungsschiene fiir Typ HSR Einheit: mm

Baugroiie HSR 8|HSR 10|HSR 12|HSR 15|HSR 20|HSR 25{HSR 30{HSR 35(HSR 45[HSR 55 HSR 65|HSR 85|HSR 100{HSR 120{HSR 150

35 45 70 | 160 | 160 | 220 | 280 | 280 | 570 | 780 |1270 | 1530 | 1340 | 1470 | 1600
55 70 | 110 | 220 | 220 | 280 | 360 | 360 | 675 | 900 | 1570 | 1890 | 1760 | 1930 | 2100
75 95 | 150 | 280 | 280 | 340 | 440 | 440 | 780 | 1020 | 2020 | 2250 | 2180 | 2390 | 2350
95 | 120 | 190 | 340 | 340 | 400 | 520 | 520 | 885 | 1140 | 2620 | 2610 | 2600
115 | 145 | 230 | 400 | 400 | 460 | 600 | 600 | 990 | 1260
135 | 170 | 270 | 460 | 460 | 520 | 680 | 680 | 1095 | 1380
155 | 195 | 310 | 520 | 520 | 580 | 760 | 760 | 1200 | 1500
175 | 220 | 350 | 580 | 580 | 640 | 840 | 840 | 1305|1620
195 | 245 | 390 | 640 | 640 | 700 | 920 | 920 | 1410|1740
215 | 270 | 430 | 700 | 700 | 760 | 1000 | 1000 | 1515 | 1860
235 | 295 | 470 | 760 | 760 | 820 | 1080 | 1080 | 1620 | 1980
255 | 320 | 510 | 820 | 820 | 940 | 1160 | 1160 | 1725 | 2100
275 | 345 | 550 | 940 | 940 | 1000 | 1240 | 1240 | 1830 | 2220
370 | 590 | 1000 | 1000 | 1060 | 1320 | 1320 | 1935 | 2340

Standardlange 395 | 630 | 1060 | 1060 | 1120 | 1400 | 1400 | 2040 | 2460
der Fuhrungs- 420 | 670 | 1120 | 1120 | 1180 | 1480 | 1480 | 2145 | 2580
schiene (Lo) 445 1180 | 1180 | 1240 | 1560 | 1560 | 2250 | 2700

470 1240 | 1240 | 1300 | 1640 | 1640 | 2355 | 2820

1360 | 1360 | 1360 | 1720 | 1720 | 2460 | 2940
1480 | 1480 | 1420 | 1800 | 1800 | 2565 | 3060
1600 | 1600 | 1480 | 1880 | 1880 | 2670
1720 | 1540 | 1960 | 1960 | 2775
1840 | 1600 | 2040 | 2040 | 2880
1960 | 1720 | 2200 | 2200 | 2985
2080 | 1840 | 2360 | 2360 | 3090
2200 | 1960 | 2520 | 2520
2080 | 2680 | 2680
2200 | 2840 | 2840
2320 | 3000 | 3000
2440

Standardteilung F| 20 | 25 | 40 | 60 | 60 | 60 | 80 | 80 | 105 | 120 | 150 | 180 | 210 | 230 | 250

G 75110 | 15 | 20 | 20 | 20 | 20 | 20 |22,5| 30 | 35 | 45 | 40 | 45 | 50

Maximallange |(975)](995)|(1240)| 3399, | 3333, | @95, | 3295, | 3%, | 3090|3060 3000 3000]3000 | 3000|3000

Hinweis 1:Die Maximallange variiert entsprechend den Genauigkeitsklassen. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

Hinweis 2:Falls mehrteilige Schienen nicht gestattet sind und eine groRere Lange als die der obenstehenden Maximalwerte
benétigt wird, wenden Sie sich bitte an THK.

Hinweis 3:Die Werte in Klammern geben die maximalen Langen der Ausfiihrungen aus korrosionsbestandigen Stahl an.

[1-202 TnAIXK
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Fuhrungsschiene mit Gewindebohrungen von Typ HSR

Schienen des Typs HSR sind auch in einer Ausfiihrung lieferbar, bei der die Fiihrungsschiene Gewindebohrungen in der Unterseite aufweist. Diese Aus-

flhrung ist niitzlich, wenn die Linearfilhrung von der Unterseite des Trégerprofils montiert und der Schutz vor Verunreinigungen erhht werden soll.

. | |
o cmor W s
R gd ( =] il + 1%‘
A= | [l S . <
S1 F n
al
(1) Die Schraubenlange ist so zu bestimmen, Tab. 2 Gewindeabmessungen
dass ein Spiel von 2 bis 5 mm zwischen Einheit: mm
Schraubenende und dem Ende der Gewin- BaugroRe S Effektive Gewindelénge ¢:
debohrung erhalten bleibt (effektive Gewin- HSR 15 M5 8
delange). (siehe Abbildung oben). HSR 20 M6 10
(2) Eine Fuhrungsschiene mit Gewindebohrun- HSR 25 M6 12
gen ist auch fiir Typ HSR-YR verfugbar. HSR 30 M8 15
(3) Die Bohrungsabsténde sind in Tab. 1 auf S. HSR 35 M8 17
1-202 angegeben. HSR 45 M12 24
HSR 55 M14 24
HSR 65 M20 30

Aufbau der Bestellbezeichnung

HSR30A2UU +1000LH _K'_

Symbol fur Filhrungsschiene mit
Gewindebohrungen von unten

TR E31-203
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Vorbeugen des Losens des Fiihrungswagens von der Fihrungsschiene

Beim Miniaturtyp HSR fallen die Kugeln aus den Fuhrungswagen heraus, wenn diese von der Fih-
rungsschiene gezogen werden.

Diese Linearfuhrungsbaugruppen werden daher mit einem Bauteil geliefert, das verhindert, dass der
Flhrungswagen sich von der Schiene 16st. Wenn Sie diesen Teil mithilfe des Produkts entfernen,
treffen Sie Vorkehrungen, um zu verhindern, dass der Wagen sich von der Schiene I6st.

Schmierbohrung

[Schmierbohrung fir den Typ HSR]

Beim Typ HSR ist die Schmierung sowohl von der Seitenflache als auch von der Oberseite des Fiihrungswagens
mdglich. Die Schmierbohrung des Standardtyps ist keine Durchgangsbohrung, sodass Fremdkérper nicht in den
Fuhrungswagen gelangen kdnnen. Wenn Sie die Schmierbohrung verwenden, wenden Sie sich bitte an THK.

Bei Verwendung der Schmierbohrung auf der Oberseite der Typen HSR-R, HSR-XR, HSR-LR und HSR-XLR ist ein
separater Schmieradapter erforderlich.

Ist die Einbaulage der Linearfiihrung nicht horizontal, kann dies zu einer unzureichenden Versorgung der Laufrillen mit Schmierstoff fuhren.
Informieren Sie THK vorab Uber die Einbaulage der Linearfiihrung und die exakte Position des Schmiernippels bzw.
des Schmieradapters an den einzelnen Fuhrungswagen.

Zur Einbaulage und Schmierung siehe B1-12 bzw. [N24-2.

Schmierbohrun: e
aufderobersei?e Vorbohrung fiir Seitennippel _.e0 4-¢Do

HI :Ihj’ ‘
= s [T
' $D:Tiefed: |

e1

Einheit: mm

Vorbohrung fiir Seitennippel | Einsetzbarer Schmierbohrung auf der Oberseite

BaugroRe B
& €o fo Do Schmiemippel D: (O-Ring) \% €1 d>

15C
15L.C
15A
15B
15R
15LR

3,2 7,9 3 0,3
51 SS4 3,2 0,65

3,2 79 3 43

20C
20LC
20A
20LA
20B
20LB
20R
20LR

31 3,4 3 0,2
6 SS5 4,3 0,6

HSR PB107

3,1 3,4 3 0,2

25C
25LC
25A
25LA
25B
25LB
25R
25LR

35 4 3 0,4
6,2 P3 3,9 1

35 8 3 4.4

[1-204 AnAINK

512G’



Baugrofie

Vorbohrung fir Seitennippel

€o

fo

Do

Einsetzbarer
Schmiemippel

Schmierbohrung auf der Oberseite

D:

(O-Ring)

V

€1

d.

HSR

30C
30LC
30A
30LA
30B
30LB

52

6,2

52

30R
30LR

6,2

9,2

52

35C
35LC
35A
35LA
35B
35LB

55

5,6

52

35R
35LR

5,5

12,6

52

45C
45LC
45A
45LA
45B
45LB

6,1

6,6

52

45R
45LR

6,1

16,6

5.2

556C
55LC
55A
S55LA
55B
55LB

5,6

7,7

5.2

55R
55LR

5,6

17,7

572

65XC
65XLC

6,8

14,6

52

65XLR
65XLC

6,8

14,6

512

M6F

6,2

P3

0,4

3,4

5.2

6,2

P3

0,4

7,4

55

10,2

P7

0,4

10,4

8,2

10,2

P7

0,4

10,4

9,1

10,2

P7

59

519

9,5

*Die Schmierbohrung auf der Oberseite ist nur fiir die Olschmierung vorgesehen. Wenden Sie sich an THK, wenn Sie die
Verwendung der Schmierbohrung auf der Oberseite fur die Fettschmierung in Betracht ziehen.

[Semi-Standard-Schmierbohrung fur Typ HSR]
Fur den Typ HSR ist eine Semi-Standard-Schmierbohrung verfugbar. Geben Sie die passende Bau-
reihe entsprechend der Anwendung an.

Typ mit Schmierbohrung an der Seitenflache

Schmierbohrung

Typ mit Schmierbohrung auf der Oberseite

ALK

31-205

uaBuniynyreaul .



